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SIX transporteurs
experimentent le gaz

Ce début 2015, quatre PME
(Megevand, Magnin, Prabel,
Sotradel) et deux groupes (Jacky
Perrenot et Transalliance) engagent
le volet opérationnel d'un projet
baptisé « Equilibre », lancé avec un
industriel gazier, GNVert (groupe
GDF-Suez), et 'Ademe. Objectif :
expérimenter, en conditions réelles
d’exploitation, I'utilisation de
véhicules au gaz naturel. Les retours
de cette expérience prévue sur deux
ans servirontl'ensemble de la
profession, mais aussi d’autres
secteurs économiques francais et
les pouvoirs publics.

ous sommes arrivés au
bout d'un modéle éco-
nomigue...». Pascal
Megevand, dirigeant de
la société haut-sa-
voyarde éponyme, a
trouvé dans ce constat
la raison d'étre du projet Equilibre, dont il
est1un des copilotes et qui entre en phase
opérationnelle.

Deés 2010, Megevand Fréres avait créé
une marque commerciale commune, 3MP
Transport, avec Magnin, Marmeth et
Prabel, des confréres de la Haute-Savoie et
de I'Ain. Mais la force acquise face aux gros
chargeurs ne joue pas suffisamment sur la
rentabilité, point noir du TRM. C'est pour-
quoi ces PME (hormis Marmeth) vont
décider d'expérimenter, par le projet
Equilibre, quelque chose de vraiment nou-
veau : le gaz. Ils sont alors rejoints en 2011
par Sotradel (Ain), puis, en 2014, par Jacky
Perrenot et Transalliance, deux groupes
ayant déja une premiére expérience du
GNV. Le gaz posséde « un cott quasiment
identique au gazole utilisé en Euro 6, tant
cette derniére technologie est complexe », as-
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sure Sébastien Crouan, responsable déve-
loppement durable de Transalliance. Mais
son principal avantage est d'étre moins pol-
luant et moins bruyant, ce qui correspond
a une demande croissante des clients, des
collectivités et du public. Le GNV ne génere,
en effet, pas de particules. Il produit 50 % a
80 % d'oxyde d’azote (Nox) en moins que le

fuel. Enfin, sa combustion est neutre en ma-
tiere de COz dans le cas d'une utilisation de
bio méthane.

« Deux choses nous ont décidés a nous
lancer, assure Pascal Megevand : la décou-
verte du Cluster Logistique Rhone-Alpes, a
notre disposition pour étudier un projet - ce
que des PME ne peuvent pas faire seules -, et




la sortie de véhicules « dual fuel » par
Volvo ». Un groupe de travail ad hoc est
donc créé, en 2011, au sein du cluster. Il per-
met de nouer un contact avec l'Ademe
Rhone-Alpes. « Celle-ci a immédiatement
adhéré au projet, commente Arnaud Main-
sant, ingénieur transport aujourd’hui
chargé du projet, car nous avons besoin
d'un retour d'expérience sur les bénéfices en-
vironnementaux du gaz comme carbu-
rant ». 11 faudra cependant du temps et
moult réunions powr « vaincre les blocages
idéologiques et le pessimisme ambiant », se-
lon Pascal Megevand. « Méme si nous étions

De gauche a droite :

Séhastien Prabel (Transports
Prabel & fils), Marc Geffrault
(Transalliance), Christophe
Magnin (Transports Magnin),
Pascal Megevand (Megevand
Fréres), Nogél Comte (Sotradel),
Philippe Van Deven (GNVert),
Philippe Givone (Zamenhof-J.
Perrenot).

Jortement intéressés par le projet en Rhone-
Alpes, confirme Arnaud Mainsant, il nous a
Jallu le mettre en lumiére auprés de notre ex-
pert national poids lourds du service trans-
port et mobilité ». Mission accomplie : ce-
lui-ci confirmera méme qu'il faut donner a
l'aventure une dimension scientifique. Dol
I'intérét de renforcer la coopération, enta-
mée au sein du Cluster, avecle pdle de com-
pétitivité LUTB et d'élargir l'expérimenta-
tion, non plus seulement du dual fuel, mais
aussi de véhicules 100 % gaz (Gaz naturel
comprimé/GNC et Gaz naturel liquéfié/
GNL), comparés a 3 véhicules diesel Euro 6.

Le 1* octobre 2014, LUTB labellise le projet
« Equilibre » ainsi finalisé et,
le 10 décembre, les représentants de
Megevand, Magnin, Prabel, Sotradel,
Perrenot, Transalliance et GNVert s"asso-
cient officiellement au sein d’un consor-
tium, pour 'expérimentation, prévue sur
2015 et 2016. Une structuration nécessaire
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pour établir des régles entre ces entreprises
parfois concurrentes entre elles, mais aussi
pour présenter un interlocuteur unique aux
partenaires extérieurs.

A CHAQUE ACTIVITE,

SA TECHNOLOGIE GAZ
Concrétement, les six transporteurs membres
d'Equilibre investissent dans dix véhicules (1
ou 2 pour chacun) de trois constructeurs dif-
férents, qu'ils vont recevoir en 2015. Chacun
sera équipé d’outils embarqués de monito-
ring, pour le recueil automatique de données
d’évaluation. Le surcofit induit par ces outils,
ainsi que parles technologies liées au gaz, est
inscrit dans le budget du projet. De 800 000 €
au total, celui-ci inclut aussi le travail des la-
boratoires de recherche - tous lyonnais - qui
analyseront les données, la diffusion des ré-
sultats, ainsi que la gestion de projet.... « Beait-
coup de temps passé, alors que nous devons
aussi faire fourner nos entreprises I», rappelle
Pascal Megevand, qui tient & ce que l'expéri-
mentation se déroule dans des conditions
économiques réelles, mais avec « une corn-
pensation des surcoiils d'investissement, le
temps que le marché émerge ». Chacun a opté
pourl'une oul'autre des technologies gaz, se-
lonI'usage qu'il compte en faire. Avec un vé-
hicule 340 ch 100 % gaz, trois d'entre eux vont,
par exemple, effectuer du trafic de navettes,
soit des rotations cadrées, réguliéres, locales
dans la vallée de I'Arve ou en régional. En re-
vanche, le dual fuel, plus souple et plus puis-
sant (véhicule de 460 ch) pourra convenir 2
des utilisations plus diversifiées et & de fortes
charges. Lemonitoring va permettre de suivre
notamment la consommation de gaz, dont la
mesure précise n'est actuellement pas maitri-
sée, ainsi que les rejets de CO: et de Nox. Ces
données seront analysées par plusieurs
grands laboratoires lyonnais dont 1'Tipen (1),
le CRMT (2), I'Ifstarr (3) et, sans doute, le Let
(4). Les résultats pourront donner lieu 4 des
préconisations de critéres pour l'attribution
d’aides publiques le temps que I'on arrive au
seuil d'éclosion réelle du marché (30 % des
immatriculations).

D’autres transporteurs haut-savoyards,
non-membres du consortium, vont pouvoir
bénéficier, eux aussi, d'une aide al'acquisition
de véhicules au gaz et participer a I'expéri-
mentation (sans outil embarqué). Dansle ca-
dre duPlan de protection del'atmosphére de
lavallée de I'Arve, les partenaires d'Equilibre
ont en effet signé une charte avec I'Etat,
I'Ademe, GRDF et la FNTR 74, lesquels sen-
gagent & faciliter [a mise en ceuvre du projet,
notamment par un fonds d'aide al'acquisition
de camions au GNC (subvention de 15 &
20000€/véhicule). GNVert va en effet
construire trois stations publiques de distri-
bution de gaz, qui, pour étre rentables, de-
vront servir une clientéle large. Ala demande

du consortium, I'une d'elles ouvrira en sep-
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1w  tembre 2015 a Saint-Pierre-de-Faucigny (74).

« Comime nous faisons la davantage de régio-
nal, explique Pascal Megevand, le GNC, a.lau-
tonomie limitée ct 300 ou 400 km, est plus indi-
qué que le GNL (jusqu’'a 800 ou 1 000 km) ».
Deux autres stations ouvriront, I'une de GNL,
en février, sur la ZI Saint-Cézaire de Nimes;
l'autre plus tard, mixte, prés de Lyon (sans
doute surla zone de Mions-Corbas). « Actuel-
lement, le pilotage de [activité avec cette tech-
nologie doit intégrer la rareté des stations »,
note Sébastien Crouan. « Si l'on veut rentabi-
liser ces véhicules, ajoute Denis Bertin, direc-
teur du Développement de Perrenot, il faut les
Jaire tourner et donc, pour le GNC, prévoir
deux pleins par jour, contre un tous les deux
Jours avec les carburants classiques. Avec 25 a
30 minules pour chague plein ». Les représen-
tants de ces groupes attendent encore des ré-
ponses & de nembreuses questions : « La
maintenance de ces véhicules sera-t-elle plus
chére 2», « Sisurcotitily a, sera-t-il durable ou
baissera-t-il aveclémergence dumarché 2» ou
encore « Quevaudra cematériel dans5 ans 2»

APPUYER SUR LE CHAMPIGNON
« Clesten fait un véritable changement de pa-
radigme », assure Sébastien Prabel, notam-
ment parce que l'utilisation d'un véhicule
au gaz nécessite de modifier les comporte-
ments de conduite des chauffeurs : « Aprés
avoir faitla course dans les cotes, puis, a lop-
posé, comparé leurs économies de carburant,
résume Christophe Magnin, ils vont & nou-
veau pouvoir appuyer sur le champignon !».
Sébastien Prabel utilise d'ailleurs le projet
pour « redynamiser » ses conducteurs. Pour
ses promoteurs, le projet Equilibre vaméme
« montrer l'exemple pour la structuration de
toute la filiére gaz ». « Nous intéressons beau-
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coup de monde », assure Christophe
Magnin. Pour répondre & cet intérét, trois ni-
veaux de diffusion de résultats sont prévus.
D’abord a la profession : « Nous communi-
querons aux confréres des éléments d aide
dans leurs choix d énergie et de technologie »,
assure David Billandon, responsable QSE de
Sotradel et co-coordinateur d’Equilibre. Des
résultats plus détaillés seront destinés aux fi-
nanceurs et aux fournisseurs : les gaziers,
par exemple, pour qu'ils y adaptent leur
stratégie d'implantation de stations, ou les
pouvoirs publics. Enfin, les éléments appro-
fondis issus de larecherche seront valorisés
aupres des constructeurs : « Nous allons les
faire bouger, s'enthousiasme Sébastien
Crouan. IIs seront incités ct diversifier leur of
freau GNV».

« Tout ceci vise a rendre les prix du carbu-
rant plus maitrisables et a diversifier nos
sources d'approvisionnement, commente
Frédéric Megevand. Donc a stabiliser nos
cotlts ». Mais attention, prévient son frére,
Pascal : « Aucun d'entre nous ne baissera
pour autant ses tarifs de transport. Il sagit
surtout de reprendre notre destin en main ».
Quant & I'Ademe, elle cherche, avec GRDE
des transporteurs préts a lancer un projet si-
milaire, en 2015, dansl'agglomération lyon-
naise. « C'est tres important, estime Noél
Comte. Il faut a présent emporter la convic-
tion générale », &

VERONIQUE VIGNE-LEPAGE / Pleins Titres

(1) Institut francais du pétrole et des énergies
nouvelles

(2) Centre de recherche en machines thermigues
Plus d'infos : www.projetequilibre.fr

(3) Institut frangais des sciences et technologies
des transports, de I'aménagement et des réseaux
(4) Labaratoire d'économie des transports
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MEGEVAND FRERES

o Siége : Sillingy (Haute-Savoie)
mCA 2014: 2,2 M€

| Effectif: 18

B Parc : 12 moteurs

SOTRADEL

m Ste Euphémie (Ain)
mCA: 21 ME

| Effectif: 150

M Parc : 40 moteurs

MAGNIN

m Siege : Perrignier (Haute-Savoie)
mCA:5 ME

m Effectif : 40

m Parc : 30 moteurs

PRABEL

H Siege : St Pierre en Faucigny (Haute-
Savoie)

mCA:5ME

m Effectif: 37

® Parc : 30 moteurs

TRANSALLIANCE
m Siege : Paris
m CA: 60OME
m Effectif 2014 : 4 000
® Parc : 2 200 moteurs

JACKY PERRENOT

m Siege : Saint-Donat-sur-U'Herhasse (Dréme)
m CA : 500ME

m Effectif: 4000

® Parc : 2800 moteurs

GNVERT

o Siége : Bry-sur-Marne (Val-de-Marne)
m Effectif : 40

mCA:31ME

m Stations existantes : une centaine.



