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Pollution :
les limites d'un arrété

LE PREFET DE HAUTE-SAVOIE
A RECEMMENT INTERDIT
PLUSIEURS JOURS LA
CIRCULATION DES POIDS
LOURDS LES PLUS
POLLUANTS. CETTE DECISION
A AU MOINS EU LE MERITE

DE RELANCER LES DEBATS,
VOIRE LES POLEMIQUES.

Par Philippe Claret

u 7 au 9 janvier, pendant trois
D jours, les poids lourds les plus

polluants ont été interdits de
vallée de I'Arve. Une décision prise par
le préfet de Haute-Savoie (en lien avec
celui de Savoie), qui se servait pour la
premiére fois de I'arrété interpréfecto-
ral du 18 juillet dernier pour faire face
a un pic persistant de pollution aux
particules fines (jusqu'a 104 pg/m?, la
cote d’alerte étant a 80 pg/m?®). Cet
arrété a permis d'interdire 'accés 2 la
vallée aux poids lourds classés Euro 3,
et également la circulation dans toute
la vallée des Euro 0 et Euro 1,
Un arrété pour quel effet ? Au plan

quantitatif, «une cinquantaine de poids
lourds ont dit rebrousser chemin, une
douzaine de contraventions ont été
dressées et deux immobilisations déci-
dées», énumére-t-on en préfecture de
Haute-Savoie. Tout ca... pourca ? «Les
poids lourds les plus polluants ne
pésent plus que 10 & 15 % du trafic,
ajoute-t-on. La décision a été prise en
étroite concertation avec les profession-
nels, qui ont d'ailleurs globalement bien
joué le jeu. On peut supposer que, aver-
tis de la situation, la plupart ont pris
leurs dispositions. Ils auront, par
exemple, équipé leurs remorques de
tracteurs Euro 4, au moins pendant la
période.»

Ils ont également pu passer par ail-
leurs, c'est-a-dire par le tunnel du
Fréjus. Larrété interpréfectoral préci-
sait que les niveaux de pollutions
étaient bien inférieurs en zone urbaine
et en Maurienne. A priori, les cin-
quante camions “refoulés” en Haute-
Savoie ont bien fait le tour par la
Savoie. «Nous vérifions les niveaux de
pollution de tous les poids lourds &
l'entrée du tunnel, explique le directeur

TANT QU’IL

Y AURA

DES EURO 3...
Selon la préfecture
de Haute-Savaie,
les vehicules Euro 3
ne représentent plus
aujourd’hui que 10 &
15 % du parc. «Et
disparaitront vite,
estime le président
d’Autoroute et
tunnel du Mont-
Blang, Frangois
Drouin, les tracteurs
etant changsés fous
les trois ans en
moyenne.» Selon le
président, «un poids
lourd d'aujourd’hui
€émet 36 fois moins
de particules fines
qu’un Euro 1 b.

QUI ROULE

AU MONT-BLANC ?
Les poids lourds qui ont franchi
le tunnel du Mont-Blanc en 2014
étaient des :

Euro 3 9,36 %

Euro 6
source : ATMB

QUI ROULE

AU FREJUS ?

Les poids lourds qui ont franchi e
funnel du Fréjus en 2014 étaient des :

0,72 %

74,06 %

source : Societé francaise du tunnel routier du Fréjus

administratif et financier de la SFTRE
Hervé Genon. Nous avons bien enre-
gistré une cinguantaine d'Euro 3 de
plus qu'a lordinaire durant ces trois
jours.» «Soit environ un poids lourd de
moins en vallée de l'Arve par heure, et
un de plus en Maurienne», commente
sobrement Francois Drouin, président
des deux sociétés autoroutiéres.

AGIR SUR
LE CHAUFFAGE

Tout ¢a... pour cinquante poids
lourds ? «Ou un peu plus... note un
observateur qui souhaite rester ano-
nyme. Il passe plus d’Euro 3 au Mont-
Blanc que cela. Mais la préfecture
a-t-elle les movens de faire respecter son
arrété ? Il faudrait contréler tous les
poids lourds, savoir ot les stocker...»
Un point de vue fermement contesté
en préfecture. «Les contrdles ont été
nombreux, & Nangy coté francais et sur
la plateforme du tunnel c6ié italien. Les
poids lourds qui sont déja passés au
tunnel disposent d'un badge indiquant
leur classification Euro. Quant aux

& == ECO DES PAYS DE SAVOIE N°04 - 23 JANVIER 2015



-ones de stockage, nous en disposons.»
Avec cinquante camions concernés, on
peut se demander si l'arrété a joué un
réle quelconque dans l'abaissement
des niveaux de pollution en vallée de
'Arve. Le coup de vent de vendredi, &
I'évidence, a été plus efficace...
«Symboliquement, c'est une bonne
mesure, défend pourtant le conseiller
général de Chamonix, Michel Charlet.
Vous ne pouvez pas d'un coté empécher
les enfants de sortir en cours de récréa-
tion parce que L'air est trop pollué et de
lautre laisser passer tous les
CAMIONS. .. »

Reste & savoir si la seule interdiction
des véhicules les plus polluants est
suffisante pour lutter contre la pollu-
tion. «Bien séir que non, assure-t-on en
préfecture. Le transport n'est gu'une
composante de la pollution, les deux
autres étant le chauffage et U'industrie.»
«Lensemble du trafic de l'autoroute ne
produit que 3 % des particules fines
émises, décrit Frangois Drouin, qui

Le trafic hors autorouite en émet 20 %.
Mais les 77 % restants proviennent bien
d'autres sources que les véhicules, en
particulier du chauffage.» «Lurgence,
clest bien de moderniser le parc des
appareils de chauffage», confirme le
député-maire de Bonneville, Martial
Saddier. Cest tout I'objet du fonds air-
bois, mis en place dans le cadre du
plan de protection de l'atmospheére,
qui permet d’attribuer des aides aux
particuliers qui acceptent d'investir

» Président d’ATMB
et SFTRF, Francois
Drouin a suivi les
Euro 3 de Haute-
Savocie en
Maurienne...

préche évidemment pour sa paroisse.

dans du nouveau matériel. |

LE PROJET EQUILIBRE

A PRIS LA ROUTE

Par Eric Renevier

éme pas peur des interdictions de circula-
Mtion : les camions roulant au gaz naturel

véhicule (GNV ; GNC s'il est comprimé),
émettent 95 % de particules et 70 % d'oxvdes
d’azote (NOx) de moins que les poids lourds diesel
2 la norme Euro 6, actuellement la plus exigeante.
Et jusqu'a 97 % de CO, en moins également, s'ils
roulent au BioGNV issu de la méthanisation
(source : www.afgnvinfo). Sans parler des émis-
sions sonores de 40 & 50 % inférieures au diesel
elles aussi.
Une douzaine de ces camions GNC va circuler dans
la vallée de I'Arve, le Lyonnais et Ja vallée du Rhéne
dans le cadre du projet Equilibre, lancé 4 Annecy
en décembre. Il s'agit d'une expérimentation
unique en France : les camions sont truffés de
capteurs et les données collectées, ainsi que la
remontée des expériences utilisateurs, doivent
semvir a valider le concept (gains environnemen-
waurx inconvénients, bonnes pratiques 4 adopter...)
der les constructeurs 4 concevoir et fabriquer
vehicules plus compétitifs. Car, pour 'heure,

un camion GNV/GNC présente un surcoiit 4 I'achat

de 'ordre de 40 000 euros par rapport au diesel,
pour des performances inférieures a cylindrées
égales (200 cv de moins).

Pour qu'Equilibre puisse prendre la route, il a fallu
l'engagement d'une demi-douzaine (en attendant
mieux) de transporteurs, dont Mégevand Fréres a
Sillingy, véritable tracteur du projet. Mais aussi
celui de GNVert, filiale de GDF-Suez, qui investit
plus de 2 M€ dans la construction de trois stations
d'approvisionnement (Nimes, Lyon, Saint-Pierre-
en-Faucigny). Et celui de I'Etat, de I'Ademe et de
GrDF, qui apportent leur concours financier. Le
pole de compétitivité LUTB, des constructeurs de
véhicules et des éguipementiers sont aussi partie
prenante.

Selon ses promoteurs, le GNV, grace 4 ses avan-
tages environnementaux, mais aussi économiques
(cotits de fonctionnement,
fiscalité), pourrait devenir

IL S’AGIT D'UNE _ ]
EXPERIMENTATION  une alternative au gas-oil 2
UNIQUE EN court-moyen terme. Cerise
FRANCE : LES sur le gteau, le potentiel de
CAMIONS SONT production de bioGNV fran-
TRUFFES DE cais serait suffisant pour
CAPTEURS. couvrir les besoins. |

LA MAURIENNE

EN COLERE

Larrété interpréfectaral a déclenché
un beau tollé en Maurienne. Des le
7 janvier, e syndicat de pays de
Maurienne demandait que la qualité
de vie et la santé des habitants

de la vallée «ne soient pas bradées»
et refusait «/a diserimination de
fraitement entre les deux ouvrages
du Fréjus et du Mont-Biane»

(Pun accueillant les Euros 3, mais
également Euro 1 et Eure 2, 'autre
les refusant). Le lendemain, la
communauté de communes du canton
de La Chambre faisait un peu plus
“monter |a pression” en langant un
collectif élus-citoyens, qui annonce
le blocage de I'autoroute fin janvier
pour exiger «les mémes conditions
de circulation pour toutes les vallées
alpines», énonce le maire de Saint-
Rémy-de-Maurienne Christian
Rachette. Principale revendication :
forcer les Euro 1, 2 et 3 & utiliser
l'autoroute ferroviaire «aujourd hui
utilisée a moins de 50 % de sa

- capacité», assure 'élu. 'il refuse
- d’entrer dans la polémique, Hervé
~ Genon (photo ci-dessus), également

maire d’Aiguebelle, peut comprendre
cette colére. «Comme /a valiée de
I’Arve, nous travaillons sur notre
image, nous développons le tourisme.»
La préfecture répond en rappelant
que l'arrété interpréfectoral se veut
équitable : les camions sont interdits
partout ol le seuil de 80 pg/m? est
durablement dépassé. Début janvier,
les relevés ont varié de 22 2 36 en
Maurienne, jusqu’a 51 en zong
urbaine. .. Une réponse pourtant en
trompe-Iceil : la configuration de la
vallée de I'Arve, son orientation et son
urbanisation la condamnent & coup
s(r & franchir beaucoup plus souvent
les seuils gu’une Maurienne plus
ouverte, mieux ventilée et moins

~ peuplée... mais ce n'est cerles pas

UNE raison pour y concenirer tous
les flux de poids lourds !
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